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Streckenvermessung

mit PEGASEM-Messradern und Radsensoren

Durch seine hohe Genauigkeit
(Messfehler < 0,1%) eignet sich das
PEGASEM-Messrad hervorragend
zur prazisen Bestimmung von Ent-
fernungen im StraBennetz sowie zur
Erfassung von Basisdaten fur die Pla-
nung von Buslinien und Fahrplanen.
GegenUlber anderen Messradern ist
es sehr kompakt, schnell zerlegbar
und erlaubt sorgloses rtickwarts Ran-
gieren mit dem Messfahrzeug, ohne
das 5. Rad anheben zu missen. Bei
vergleichbaren Anschaffungskosten ist
diese Genauigkeit mit anderen Mess-
verfahren derzeit nicht erreichbar.

FUr den Einsatz zur Streckenvermes-
sung wird das Messrad mit einem
speziellen Sensor und einer PC-Soft-
ware geliefert, die unter MS-Windows
lauffahig ist. Der Sensor Ubernimmt
die Datenaufbereitung und kommu-
niziert mit dem PC-Programm Uber
eine serielle Schnittstelle. (RS232
oder USB).

Alternativ zum Messrad kann ein
(nicht angetriebenes) Rad des Mess-
fahrzeuges als Basis fur die Datener-
fassung benutzt werden. Dazu bietet
PEGASEM einen Radnabensensor vom
Typ WSS an, der mit Spannzangen
oder Magnethaltern auBen auf die
Radschrauben aufgesetzt wird. Durch
die Flexibilitat des Systems kann die
Montage innerhalb weniger Minuten
an unterschiedlichen Fahrzeugen
durchgefihrt werden. Im Gegensatz

zum Messrad ist vor Beginn der ersten
Messung mit einem neuen Fahrzeug
eine Kalibrierung des Rades an einer
Referenzstrecke erforderlich. Durch
Anderungen im Reifendruck, variable
Beladung und Temperturédnderungen
des Reifens beim Bremsen ist der
Toleranzbereich der Messungen ge-
ringfligig groBer als mit dem oben
genannten Messrad.

Die Auswertesoftware

Das im Paket enthaltene Windows-
Programm liefert am Bildschirm die
wichtigsten Daten und erlaubt deren
Speicherung an bestimmten Strecken-
marken. Diese Marken werden vom
Bediener durch Druck auf eine Taste
festgelegt. Zu jedem Triggerpunkt
kdénnen auBerdem individuelle Kom-
mentare hinzugefliigt werden. Die
wahrend der Messung abgelegten Da-
ten sind anschlieBend mit MS-EXCEL
abrufbar und bilden die Grundlage
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far eine Offline-Auswertung und die
Ubernahme in groBere Datenbanken.
Zu den erfassten Werten gehoren die
aktuelle Geschwindigkeit, die Gesam-
tentfernungsdaten und die Differenz-
werte fir Weg und Zeit.

Das Hauptfenster im Messmodus
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1. Zeile: Gesamtstreckenwerte
Links: Aktuelle Geschwindigkeit
Mitte: Wegstrecke seit Start
Rechts: Zeit seit Start

2. Zeile: Differenzwerte seit dem letz-
ten Triggerpunkt

Mitte: Wegstrecke seit dem letzten
Triggerpunkt

Rechts: Zeit seit dem letzten Trigger-
punkt

3. Zeile: Werte am Triggerpunkt
Links: Momentangeschwindigkeit am
letzten Triggerpunkt

Mitte: Wegstempel am letzten Trig-
gerpunkt

Rechts: Zeitstempel am letzten Trig-
gerpunkt

4. Zeile: Differenzwerte zum vorhe-
rigen Triggerpunkt

Links: Nummer des vorherigen Trig-
gerpunktes

Mitte: Differenzstrecke zwischen den
letzten beiden Triggerpunkten
Rechts: Zeitdifferenz zwischen den
letzten beiden Triggerpunkten




Das Kommentarfenster
Das Fenster 6ffnet sich bei Klick auf
den Kommentarbutton oder automa-
tisch, wenn ein Triggerpunkt erreicht
wird. Es erlaubt die Eingabe von drei
Kommentartexten, die in die Spalten
des Datenfiles Gbernommen werden.
Das Fenster bleibt getffnet, bis es
mit OK verlassen wird. Es 6ffnet sich
beim nachsten Triggerpunkt erneut.
Die Kommentartexte werden vom
vorherigen Triggerpunkt als Vorschla-
ge eingetragen. Bei Bedarf mussen
Sie Uberschrieben bzw. gel6scht
werden.
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Streckenvermessung

Insel liegen. Das Fahrzeug kann aber
erst 20m dahinter starten. Es wird
ein Offset vom 20,00m eingegeben.
Soll der Startpunkt vor dem Fahrzeug
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liegen, ist der Offsetwert als negative
Zahl einzugeben. Mit dieser Einstel-
lung wird der interne Zahler verstellt.
Dies beeinflusst auch alle folgenden
Messpunkte.

Markenoffset
Im Gegensatz zum Zahleroffset beein-
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Bei Erreichen eines neuen Trigger-
punktes wahrend das alte Kommen-
tarfenster noch offen ist, wird das
alte Fenster abgespeichert und ein
neues gedffnet. Uber die Pfeiltasten

flusst der Markenoffset nur die Werte,
die fUr einen bestimmten Triggerpunkt
gespeichert wurden. Diese Korrektur-
maoglichkeit hat folgenden Zweck:

Fahrt man Uber einen Markenpunkt

legt sich das Messrad durch seine
spezielle Konstruktion nach wenigen
Metern zur Seite und kann den Weg
nicht mehr messen. Deshalb ist eine
korrekte Erfassung von rickwarts ge-
fahrenen Strecken nicht méglich. Um
den Triggerpunkt dennoch zu korri-
gieren, kann ein Markenoffset einge-
geben werden. Im Beispiel erfolgte der
Druck auf die Triggertaste 2,25 m zu
spat. Durch Eingabe von -2,25m wird
der Wert am Triggerpunkt um dieses
Stick zurlckgestellt. Weg- und Zeit-
zahler bleiben unverdndert.

Das Datenfile

Die Daten werden an den Trigger-
punkten als TXT-Datei abgespeichert.
Dieses Format lasst sich direkt in eine
EXCEL-Tabelle einlesen und steht
damit einer Auswertung und Weiter-
leitung an andere Applikationen zur
Verfugung. Auf Anfrage kann das
Messsystem mit einem GPS-Modul
erweitert werden. Damit enthalt die
Tabelle eine zusatzliche Spalte mit den
GPS-Koordinaten am Triggerpunkt.

Auf Wunsch ist die Erfassung zusatz-
licher Messwerte und die Ablage der
Daten in speziellen Dateiformaten
maoglich. Bitte nennen Sie uns lhre
Anforderungen.
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links unten kénnen vorhergehende hinaus, kann mit dem Messrad zwar
Datensatze (Triggerpunkte) erneut ruckwarts gefahren werden, jedoch
gerufen werden.
. Ausschnitt aus einem Datenfile
Zahlerkorrektur
. . NR s t ds dt | Kommentar1 Kc tar2 Kommentar3
Dieser Punkt erlaubt die manuelle Kor- - s m s
rektur des internen Strecken- und Zeit- 1 200,00 40,68] 200,00 40,68 | Marke 1 Westspange
zahlers, wie sie z.B. an einer Verkehrs- 2 216,40 90,67 16,40 49,99 | Marke 2
insel oder einem Kreisel erforderlich o o 1850 1o 2 Mol 2 £
: LNE 4 501,27 314,68 101,27 120,77 | Marke 4 KM 9,5
wird, denn dort ist ein Anfahren des 5 1000,08 42606| 498,80 111,38 | Marke 5 KM Tafel 10,0
Startpunk‘tes meist nicht moghch 6 1501,25 529,70 501,17 103,64 | Marke 6 KM Tafel 10,5
7 2000,40 623,40 499,15 93,70 | Marke 7 KM Tafel 11,0
o _ 8 2999,80 742,38 999,40 118,98 | Marke 8 KM Tafel 12,0
Beispiel Kreisverkehr: 9 3995,63 828,37 995,83 85,99 | Marke 9 KM Tafel 13,0
Der Startpunkt soll in der Mitte der 10 8402,00 1085,29|  4406,38 256,92 | Marke 10 Umgehung
Hauptsitz An der Lach 11 Technisches Buro  ZugspitzstraBBe 8
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